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Der Genehmigungsbescheid kann auf der Webseite des
Eisenbahn-Bundesamtes unter der Rubrik Stilllegung ein-
gesehen und abgerufen werden.

Bonn, den 19. Februar 2018
23bsi/002-1107#038

Eisenbahn-Bundesamt
- Zentrale -
Im Auftrag
Kreuker

(VKBI. 2018 S. 213)

Nr.52 Bekanntmachung von Genehmigun-
gen zur davernden Einstellung des
Betriebes von Serviceeinrichtungen
gemaB § 11 Abs. 2 Aligemeines
Eisenbahngesetz (AEG).

Das Eisenbahn-Bundesamt hat an die DB Netz AG fiir die
nachfolgend aufgefiihrten Infrastruktureinrichtungen eine
Genehmigung gemil § 11 Abs. 2 Allgemeines Eisen-
bahngesetz (AEG) zur dauerhaften Einstellung des Be-
triebes erteilt:

Infrastruktureinrichtung | genehmigt | Geschéfts- | Bundesland
und betroffene am zeichen

Betriebsstelle

Gleis 15 im Bahnhof 29,01.2018 | 23bsi/002- | Baden-
Mengen 1107#042 | Wiirttemberg

Bonn, den 20. Februar 2018

Eisenbahn-Bundesamt
Im Auftrag
Kreuker

(VkBI. 2018 S. 214)

Nr.53 Nachriistung von Soundgeneratoren,
Anderungen der Steuerung von Klap-
pen-Schalldampferanlagen und se-
rienmaBig an Kraftfahrzeugen ver-
bauten Soundgeneratoren

Bonn, den 02. Februar 2018
LA 27/7352.1/3

Im Rahmen des Bund-Lander-Fachausschusses Techni-
sches Kraftfahrwesen (BLFA-TK) wurden Beschlusse zu
Nachriist-Soundgeneratoren und zu Anderungen der

Steuerung von Klappen-Schallddmpferaniagen und se-
rienmiBig an Kraftfahrzeugen verbauten Sound-
generatoren im Zusammenhang mit § 19 StVZO gefasst.
Die nachstehenden detaillierenden Festlegungen werden
im Benehmen mit den zustdndigen obersten Landesbe-
hérden bekannt gegeben.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Guido Zielke

1. Nachriist-Soundgeneratoren

1.1 Vorbemerkung

Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Rahmenricht-
linie 2007/46/EG sind zum Teit serienm&Big mit so-
genannten ,Soundgeneratoren” ausgeristet. Diese
werden zur aktiven Ddmpfung der Motorgerdusche
oder geman Darstellung der Hersteller zur Erzeugung
»emotionalerer Gerduschemissionen" im Rahmen der
vorgegebenen Vorschriften eingesetzt. Der Erteilung
einer Systemgenehmigung gemdB der Verordnung
(EU) Nr. 540/2014 bzw. UN-Regelung Nr. 51 Ande-
rungsserie 03 steht bei Einhaltung der Fahrgerdusch-
und der zusitzlichen Gerduschbestimmungen (Addi-
tional-Sound-Emission-Provisions (ASEP)) in allen
eventuellen Fahrmodi z.Z. nichts entgegen. Nach
anfanglicher ortlicher Platzierung der Soundgenera-
toren direkt an der Schalldémpferanlage wurden die-
se Systeme bei einigen Fahrzeugen zeitlich nach-
folgend unabhéngig vom Fahrzeug-Schallddmpfer
platziert. Seit einiger Zeit werden diese Sound-Gene-
rator-Systeme auch zur Anderung an Fahrzeugen
Uber Teilegutachten {TGA) gemil § 19 Abs. 3 Nr. 4
StVZO vertrieben. Nachriist-Soundgeneratoren offe-
rieren dem Nutzer einen ,emotionaleren Sound" und
erhdhen die Gerduschemissionen im realen Verkehr.

Eine Bauteil-Genehmigung gemaB Anhang IX der
Verordnung (EU) Nr. 540/2014 bzw. der UN-Rege-
lung Nr. 59 Anderungsserie 02 ist aufgrund der dorti-
gen Definitionen von Austauschschaliddmpfern nicht
maglich.

1.2 Gemeinsames Verst&ndnis von Bund und Ldndern

Soundgeneratoren im Nachristbereich widersprechen
den Anforderungen der §§ 30 Abs. 1 Nr. 1 und 55
StVZO. Die Erstellung von Teilegutachten gemiB § 19
Abs. 3 Nr. 4 S{VZ0O oder von Gutachten zur Erdangung
einer allgemeinen Betriebserlaubnis gemé&d §22
StVZO und deren Anwendung im Rahmen von Ande-
rungsabnahmen bzw. Fahrzeugumristungen geman
§ 19 StVZ0O auch in Verbindung mit § 21 StVZ0 sind
deshalb fur alle Fahrzeugklassen abzulehnen, Hybrid-
Elektrofahrzeuge, welche rein elektrisch betrieben
werden kdnnen und Elektrofahrzeuge, die gemés Arti-
kel 8 der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 oder gemahn
der UN-Regelung Nr. 138 ein ,akustisches Fahrzeug-
Warnsystermn" (Acoustic Vehicle Alerting System -
AVAS) aufweisen bzw. aufweisen diirfen, sind von dem
vorgenannten Beschluss ausgenommen, sofern die
Fahrzeuge nach der Umrlistung dem Anhang Vill der
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Verordnung (EU) Nr. 540/2014 bzw. der UN-Regelung
Nr. 138 entsprechen.

2. Anderungen der Steuerungen von Klappen-

Schallddmpferanlagen und serienmaBig
verbauten Soundgeneratoren

2.1 Vorbemerkung

Einige Fahrzeuge aus dem Anwendungsbereich der
Rahmenrichtlinie 2007/46/EG (zumeist Personenkraft-
wagen) und der Verordnung (EG) Nr. 168/2013 (zwei-
und dreiradrige Fahrzeuge) besitzen serienméBig
Schalldampferanlagen mit variablen Geometrien (sog.
Klappentechnik) und/oder Soundgeneratoren. Diese
Systeme sind als Bestandteil der Gerduschgeneh-
migung des Fahrzeugs derzeit zuldssig. Sie werden
bei aktuell neu zu genehmigenden Fahrzeugen in allen
eventuellen Fahrmodi auf die Einhaltung der in den
harmonisierten Vorschriften festgeleglen Grenzwerte
des Fahrgerduschs und der zusétzlichen Gerdusch-
bestimmungen (Aditional-Sound-Emission-Provisions
(ASEP)) gepriift.

Seit einiger Zeit ist nunmehr die Nachriistung mit zu-
siizlichen Steuergerdten oder modifizierten Software-
varianten zur geanderten Ansteuerung von Klappen-
schalldampfern bzw. Soundgeneratoren anzutreffen,
Die Bandbreite der Veranderungen reicht von manu-
ellen mechanischen oder elektronischen ,laut/leise
Umschaltern” bis zu kennfeldgesteuerten sich
automatisch dndernden Schallpegeln (gesteuert z.B.
Uber das Geschwindigkeits-, Gang-, Last- oder Dreh-
zahlsignal). Das Gerduschverhalten der gednderten
Fahrzeuge im reaien Verkehr ist im Regelfall héher als
das serienmaBige Gerduschverhalten. Bei Fahrzeugen
fur die altere harmonisierte Geréuschanforderungen
gelten wird die Ubereinstimmung mit den Vorschrif-
ten im Nachweis gemaB § 19 StvZO hierbei oftmals
als gegeben dargestelit, da geméaB diesen Vorschriften
fediglich die ,normalen Betriebsbedingungen® und
somit keine zusatzlichen Fahrmodi des Fahrzeugs ge-
prift werden mussten oder aufgrund der Tatsache,
dass die Anderungen das Gerduschverhalten im Be-
reich der Messung des Fahrgerduschs (z.B. 2. und 3.
Gang im Geschwindigkeitsbereich von 50 bis ca.
65 km/h) unveréndert belassen.

2.2 Germeinsames Verstandnis von Bund und Landern

Anderungen an Fahrzeugen gemaR § 19 StVZO auch
in Verbindung mit § 21 StVZ0 mit verdnderten Steue-
rungen von Klappen-Schallddmpferanlagen bzw.
Soundgeneratoren, welche héhere Gerduschpegel
erzeugen, widersprechen dem § 30 Abs.1 Nr. 1
StVZO0. Dies ist auch dann der Fall, wenn die zugrun-
de liegenden harmonisierten Vorschriften deren Ein-
fluss nicht bewerten wirden.

Verdnderte Steuerungen von serienmaBig verbauten
Klappen-Schallddmpferanlagen/Soundgeneratoren

' z.B. Personenkraftwagen gem. Richtlinie {RL} 70/157/EWG bis &in-
sch!, RL 2007/34/EG bzw. UN-Regelung Nr. 51 Anderungsserie 02

sind nur dann im Sinne der StVZO als zulassig anzu-
sehen, wenn die Fahrzeuge nach der Umriistung
unter allen realen Betriebszustdnden nicht lauter als
im serienméBigen und dem in der Betriebserlaubnis
{iberpriiften Zustand sind. Bestehende Teilegutach-
ten zur genannten Thematik, welche die nachfolgend
aufgefiihrten Anforderungen nicht berucksichtigen,
sind zukiinftig im Rahmen von Anderungsabnahmen
abzuiehnen.

Eine Nachriistung mit einer verénderten Ansteuerung
von Klappenschallddmpferaniagen bzw. Soundgene-
ratoren ist mit den vorgenannten Anforderungen der
StVZO nur vereinbar, sofern in allen wahlbaren Ein-
stellungen/Fahrmaodi unter allen realen Fahrsituationen
(z.B. konstante Geschwindigkeit, Beschleunigung,
Verzdgerung, jeweils in allen wahlbaren Getriebestu-
fen, Geschwindigkeitsbereichen und eventuellen Fahr-
modi) das Gerduschniveau des umgeriisteten Fahr-
zeugs nicht héher ist, als das Gerduschniveau des
genehmigten, serienméBigen Fahrzeugs unter identi-
schen Bedingungen (Vergleichsmessungen vor und
nach der Anderung). Fahrzeuge bei denen aufgrund
dlterer Gerduschvorschriften nur jeweils einzelne
Bedingungen (Gangstufen, Geschwindigkeitsbereiche
und eventuell vorhandene Fahrmodi) im Rahmen der
Fahrzeuggenehmigung auf die Einhaltung der Grenz-
werte (berpriift wurden, haben im Falle der hier be-
schriebenen Anderungen diesen Nachweis fir alle
eventuell vorgenannten Bedingungen (alle wéhlbaren
Einstellungen/Fahrmodi unter allen realen Fahrsituatio-
nen) zu erbringen. Beim Vorhandensein unterschied-
licher Fahrmodi bilden die, der urspriinglichen Fahr-
zeuggenehmigung zugrunde liegenden gepriften,
grenzwertkonformen Modi vor der Anderung die Basis
des Vergleichs zu allen anderen Bedingungen nach der
Anderung.

Der Nachweis zur Einhaltung des § 30 Abs. 1 StVZO
gilt als erbracht, wenn bei den Messungen, die Ge-
rauschemissionen des verdnderten Fahrzeugs unter
allen vorgenannten realen Fahrbedingungen und
evtl. Einstellungen/Fahrmodi nicht hher sind als die
entsprechenden Messergebnisse des serienmaBi-
gen Fahrzeugs im typgenehmigungskonformen
Fahrmodus.

(VKBI. 2018 S. 214)

| Wasserstraen, Schifffahrt

Nr. 54 Anderungen zu Teil B des

STCW-Codes

Der Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen See-
schifffabrts-Organisation hat ein Rundschreiben im Hin-
blick auf Anderungen zu Teil B des Codes fiir die Aushil-

oder &lter; Zwejrader: z. B. gem. RL 97/24/EG Kapitel 9 bzw. UN-Re- dung, die Erteilung von Be{éhigungszeuQnissen und den

gelung Nr. 41 Anderungsserie 03 o, dlter.

Wachdienst von Seeleuten (STCW-Code) verabschiedet.




